Die Kappung der Gaubahn ist unnétig

Die Unterbrechung der Gaubahn im Zuge des Baus von Stuttgart 21 sorgt bei den Betroffenen und
bei den anliegenden Gemeinden fir Aufregung. Etwa 8.000 Reisende taglich, davon viele Pendler,
waren von dieser MaRnahme stark betroffen. Die Stadte entlang der Gaubahn sorgen sich um den
wichtigen Schienenanschluss in die Landeshauptstadt und dartiber hinaus an das Fernverkehrsnetz
der Bahn. Verscharft wird das Problem durch den zeitgleich geplanten Ausbau der A81, so dass die
Stadt Rottweil, die 2028 eine Landesgartenschau ausrichten will, um ihre Erreichbarkeit und den
Erfolg der Gartenschau flirchtet.

Fiir eine Arbeitsgruppe des BUND Regionalverband Stuttgart war dies Anlass, den Ursachen fiir
diesen massiven Eingriff auf den Grund zu gehen. Auf den ersten Blick ist die Notwendigkeit einer
Unterbrechung nicht erkennbar: Die Fernbahn wird bereits ab Feuerbach durch den neuen
Killesberg-Tunnel zum Tiefbahnhof gefiihrt, tangiert somit die Gaubahn nicht. Aber auch die S-Bahn
muss ab der Station Nordbahnhof verlegt werden, damit die neue Station MittnachtstralSe
angefahren werden kann. S-Bahn und Gaubahn kreuzen sich an der NordbahnhofstraRe. Dort
Uberquert die Gaubahn auf einem Viadukt die S-Bahn und verlauft nérdlich der S-Bahn zum
bestehenden Hauptbahnhof.

Aufschluss Uber die BaumaBnahmen geben die Planfeststellungsunterlagen aus dem Jahr 2006.
Danach ist eine Unterbrechung der Gaubahn fiir etwa ein halbes Jahr vor Inbetriebnahme von
Stuttgart 21 vorgesehen, um den Bau der neuen S-Bahn Rampe zur neuen Station MittnachtstraRe zu
ermoglichen. Hierfir sollte die S-Bahn wahrend der Bauzeit voriibergehend verlegt werden — und
zwar nordlich, dorthin, wo heute die Gleise der Gaubahn verlaufen. So wird die Unterbrechung der
Gaubahn begriindet.

Eine Besichtigung des Bauzustand im Herbst 2019 ergab folgendes Bild: Die Station Mittnachtstralle
ist im Rohbau fertiggestellt. Die Rampe fir die S-Bahn zur MittnachtstraRe ist ebenfalls im Rohbau
fertiggestellt. Auch die S-Bahn Briicke (iber die Ehmannstral3e steht. Alles wurde unter sehr beengten
Verhdltnissen unmittelbar neben der bestehenden S-Bahntrasse erstellt. Um den Anschluss zur
MittnachtstraRe herzustellen, missen die Gleise der S-Bahn zwischen dem Gaubahn-Viadukt und der
Ehmann-Briicke auf einem Abschnitt von 200 m um 9,5 m seitlich und 3,4 m in der Hohe verschwenkt
werden.

Ist dies machbar ohne Eingriff in die Gaubahn? Offensichtlich ja, denn die S-Bahngleise werden nach
Suden verschwenkt, die Gaubahn verlauft aber nordlich. Bauingenieure der Bahn bestatigten uns,
dass solche Arbeiten zum taglichen Geschaft der Bahnbauer gehdren und in diesem Fall um so
einfacher zu bewerkstelligen sind, weil unmittelbar daneben die Baustral3e als Arbeitsplatz zur
Verfligung stehe.

Was 2006 einmal geplant war, ist durch den aktuellen Baufortschritt Gberholt. Eine Unterbrechung
der Gaubahn wegen der Verschwenkung der S-Bahngleise ist nicht mehr notig. Trotzdem fordert die
Stadt Stuttgart die Kappung der Gaubahn, weil sie auf den Bahnflachen bauen will. Aber das ware
dann ein vollig unnétiger und unverhaltnismaBiger Eingriff in den Schienenverkehr.

Stuttgart, im Januar 2020



